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壹、 現況分析 

一、環境、社會、經濟 

(一)地理環境與人口結構 

新竹縣位於臺灣西北部，地處東經 121度、北緯 24.6度，

北鄰桃園市、南接苗栗縣，東臨雪山山脈與大霸尖山，西濱臺

灣海峽，為臺灣地理條件多元的縣市之一。全縣面積約 1,427.6

平方公里，地形以丘陵、台地及山地為主，僅鳳山溪、頭前溪

出海口一帶形成較大片的沖積平原，並伴隨少部分舊河道低地，

為重要的人口與產業聚集區。 

本縣地理環境兼具海岸與山區特徵，涵蓋低海拔平原及中

高海拔山地，地貌多樣，對氣候調節、生物多樣性及水資源涵

養具有重要功能。各行政區域地理分布與地形特性如圖1所示。 

 

圖 1_新竹縣地理位置及行政轄區分布 

資料來源：新竹縣政府官網  
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自民國 80 年後，因新竹縣之社會經濟結構改變導致人口

增加顯著，使轄內人口總數迅速成長，與桃園、台中並列為三

大成長快速之都會區，新竹縣總人口由民國 84年 408,577人增

加至民國 113年 12月的 594,641人，新竹縣近年人口增長趨勢

如圖 2所示、截至 113年 12月各鄉鎮市人口分布如表 1所示。 

圖 2_新竹縣近年人口增長趨勢 

資料來源：內政部戶政司_人口統計資料 

表 1_新竹縣各鄉鎮市人口分布 

項次 鄉鎮市 村里數 鄰數 戶數 人口數(男) 人口數(女) 總人口數 

1 竹北市 31 796  86,106  109,063  110,542  219,605  

2 竹東鎮 25 526  38,028  49,211  48,522  97,733  

3 新埔鎮 19 292  12,998  17,796  15,668  33,464  

4 關西鎮 21 297  9,588  14,175  12,213  26,388  

5 湖口鄉 20 500  32,765  42,198  41,550  83,748  

6 新豐鄉 17 283  21,983  30,344  28,992  59,336  

7 芎林鄉 12 143  7,842  10,789  9,615  20,404  

8 橫山鄉 11 152  4,444  6,467  5,523  11,990  

9 北埔鄉 9 97  3,126  4,602  3,794  8,396  

10 寶山鄉 10 125  6,360  7,857  6,677  14,534  

11 峨眉鄉 6 86  2,112  2,795  2,286  5,081  

12 尖石鄉 7 86  2,977  4,949  4,574  9,523  

13 五峰鄉 4 58  1,772  2,398  2,041  4,439  

合計 192 3,441 230,101 302,644 291,997 594,641 

資料來源：竹北市戶政所_新竹縣人口統計月報(113年 12月)  
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(二)氣候現況 

新竹縣屬副熱帶季風氣候，氣候型態近似海島型，全年濕

潤多雨，具明顯季節變化。夏季受太平洋高壓與西南氣流影響，

氣溫高、濕度大；冬季則受東北季風與大陸冷氣團主導，氣溫

偏低且有明顯降雨，全年相對濕度偏高，日照時數則維持在適

中水平。 

1. 氣溫 

根據中央氣象署近十年統計資料（103年～113年），新竹

地區氣溫呈現逐年升高趨勢，年平均氣溫由 103 年之 23.33℃

上升至 113年之 23.83℃。最高氣溫出現在 105年 7月（38.0℃）；

最低氣溫則出現在 105年 1月（2.8℃）。年均溫上升反映全球

暖化趨勢下的地方氣候變異，對於縣內住商部門能源使用產生

明顯影響，特別是在夏季，空調使用量大幅增加，導致民生用

電需求持續成長。面對此挑戰，應強化節能家電推廣與空調使

用行為管理，結合技術輔導與社會行為改變，抑制能源消耗及

間接碳排放。 

圖 3_新竹縣近十年氣溫分布 

資料來源：中央氣象局  
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2. 日照 

依圖 4顯示近十年新竹地區年日照時數約為 1,700至 2,050

小時，其中 104、107、109與 110年均超過 1,900小時，顯示

具穩定日照條件，以氣候條件而言新竹縣於有利發展太陽光電。

然而，根據台電 113 年各縣市太陽光電容量因數（圖 5），新

竹縣每瓩日平均發電度數僅 3.0度，低於全國平均 3.20度，顯

示整體發電效益受限。 

另根據新竹縣政府統計資料，全縣林業用地占土地使用登

錄面積逾 55%，適宜建置太陽光電之用地取得不易。因此，除

積極盤點可用空間推動太陽光電外，亦應同步發展其他再生能

源類型或創新能源技術，以提高能源自主性並強化再生能源之

空間適應力。 

圖 4_新竹縣近年日照趨勢 

資料來源：中央氣象局  
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圖 5_113年各縣市太陽光電容量因數 

資料來源：台灣電力公司  
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3. 降雨 

根據圖 6 所示，新竹地區近十年年降雨量介於 1,000 至

2,100毫米之間，降雨日數約 70至 130天，年際變化大，呈現

不規則波動。108年降雨量達 2,098毫米為高峰，109年則驟降

至 1,025毫米，為十年最低。另有多個年份（如 104、106、107、

109、110及 112年）年雨量均低於 1,500毫米，屬偏低情形。 

降雨型態變化除影響水資源調度外，亦與民生用電具高度

關聯。夏季若降雨頻繁，有助於降低氣溫，減緩空調用電；反

之，冬季長時間降雨則可能提高除濕與暖氣使用需求，推升住

宅部門耗電量，間接增加溫室氣體排放。 

圖 6_新竹縣近十年降雨量及降雨日數變化趨勢 
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4. 風速 

新竹地區風速因地形差異顯著，依中央氣象署 30 年平均

月資料顯示，整體區域平均風速約為 2.0公尺／秒，相對偏低，

可能造成空氣流通不佳、體感悶熱，進而增加空調使用需求。 

在風力能源潛力方面，位於海岸地區的湖口與新豐地區年

平均風速可達 3.5 公尺／秒，相較具開發小型風力發電設施之

潛力。依據經濟部能源署風能手冊資料，推估至 80 公尺高度

後，新竹縣沿海地區具備設置大型風力發電機組之條件；而中

南部內陸與山區鄉鎮則受限於地形遮蔽及風速不足，潛力較低。 

此外，經濟部於 104年 7月公告「離岸風力發電規劃場址

申請作業要點」，其中新竹縣外海亦列入潛力場址名單，顯示

本縣具備發展離岸風電之潛能，未來可納入再生能源布局評估。 

5. 土地使用 

新竹縣總面積約 1,428 平方公里，根據本縣 112 年統計資

料，已登錄土地面積為 1,371.53平方公里，其中都市發展區約

55.98平方公里（占 4.08%），非都市發展區約 1,315.54平方公

里。 

都市發展區以公共設施用地為主，占區內面積 36.4%，其

次為住宅區（31.8%）與工業用地（20.3%），反映人口聚集與

產業發展需求。非都市發展區則以林業用地面積最大，占

54.93%，其次為農牧用地（26.2%）及國土保安用地（5.9%），

顯示本縣整體土地利用以自然資源保育為主。 

土地結構顯示可供大規模開發用地有限，亦反映推動能源

設施布建、產業區轉型及低碳空間發展策略時，需考量土地利

用限制，透過跨域整合與既有空間再利用提升發展效能。  



11 

(三)交通 

新竹縣交通系統涵蓋鐵路、公路與大眾運輸網絡。鐵路部

分包括台灣高鐵、台鐵縱貫線、六家線及內灣線，並設有高鐵

新竹站（位於竹北市）與多處台鐵車站，串聯竹北、竹東與周

邊地區。公路系統則由國道 1號、國道 3號、台 1線及台 68線

為主，搭配縣道與鄉道形成縣內主要道路骨幹，其中竹科周邊、

聯絡道與跨縣市幹道為交通瓶頸熱點。 

大眾運輸方面，縣內有新竹客運、HTS快捷公車、台灣好

行及觀光巴士等服務。另為提升綠色運具使用率，本縣推動公

共自行車建置計畫，初期於竹北設置 50站，後續擴展至竹東、

新豐與湖口，最終達 163站，形成密集綠色交通網絡。 

依交通部公路總局統計，至 113年 12月止，新竹縣設籍機

動車輛總數為 604,905輛，其中小客車 227,913輛、機車 345,914

輛，平均每千人擁有小客車 383輛、機車 582輛，顯示私人運

具占比較高。相關道路用油消耗趨勢如圖 7所示，亦顯示推動

低碳運輸政策之急迫性與挑戰。 

圖 7_新竹縣近年道路用油趨勢 

資料來源：經濟部能源局_加油站售油統計  
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(四)產業現況及民生基礎設施 

新竹縣產業區位明顯，以科技工業與傳統產業並行。高科

技產業集中於竹東鎮、寶山鄉與新竹市交界之新竹科學園區、

竹北市台元科技園區及湖口鄉新竹工業區，主要產業類型涵蓋

電子、電機、精密製造與化工等。傳統產業則分布於竹東鎮、

芎林鄉與橫山鄉一帶，以礦產（石灰、玻璃）及木材加工為主。

關西、新埔、北埔、峨眉、寶山、尖石與五峰等地則以農業、

觀光及文化產業為主，具有明顯客家與原民地方特色。 

民生基礎設施方面，縣府近年積極推動循環設施與污水處

理系統建設。依據「促進民間參與公共建設法」建置之高效能

熱處理設施，具備垃圾潛在熱能轉電力功能，達轉廢為能之再

生循環，並可提高資源轉化效率，相較於傳統焚化爐具更高之

經濟效益，同時減少底渣與飛灰量，有效降低二次污染風險。 

本縣亦設有多處水資源回收中心，其中竹北水資源回收中

心服務竹北都市計畫區與高鐵特定區，竹東水資源回收中心位

於水源保護區，涵蓋竹東 16里生活污水收集處理。此外，縣內

亦有竹北、竹東、新豐掩埋場，以及廚餘處理廠與巨大廢棄物

處理設施，構成基本廢棄物管理與資源回收體系。 
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二、法源依據 

本方案係依據《氣候變遷因應法》（以下簡稱氣候法）及其

施行細則相關規定訂定，作為新竹縣推動溫室氣體減量之重要依

循。依氣候法第 4 條規定，國家已設定於民國 139 年達成溫室

氣體淨零排放之長期目標。為落實此目標，中央主管機關依第 10

條訂定五年一期之階段管制目標，經行政院核定後實施，並公告

相關部門行動方案（氣候法第 11條）。 

新竹縣第三期溫室氣體減量執行方案（115–119年）即依循

上述部門行動方案、配合中央分期目標與本縣實際條件，依第 15

條規定由新竹縣主管機關廣納各界意見、召開相關會議與協調機

制後，修訂減量方案並提報氣候變遷因應推動會，報請中央主管

機關會商中央目的事業主管機關核定後實施並公開。 

同時，依據《氣候變遷因應法施行細則》第 13 條，新竹縣

應於中央部門行動方案核定後八個月內完成本期執行方案之修

訂與報核作業，並每五年至少檢討一次，確保方案內容與法令目

標持續銜接，落實地方層級減碳行動的進程與成果。 

三、新竹縣及國家排放量現況 

為有效規劃本縣溫室氣體減量執行策略，須先掌握轄內各類

排放源之活動數據與排放結構。透過盤查結果進行趨勢分析與重

點部門研判，擬定全面性且因地制宜之短、中、長程減量目標與

配套措施，並據以設計具體績效指標與追蹤機制，以落實地方減

碳治理。同時，應將本縣排放特性與國家整體排放結構相互對照，

作為策略規劃與資源配置依據。 
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(一)新竹縣溫室氣體總排放量年度變化 

新竹縣以 100 年為基準年，其年排放量為 1,058 萬公噸

CO₂e，完成 103年至 112年行政區域內之溫室氣體排放盤查。

根據新竹縣 103至 112年各部門溫室氣體排放數據顯示，住商

及農林漁牧能源使用排放量逐年上升，從 103 年的 947,925.59

公噸 CO₂e增至 112年的 1,544,877.34公噸 CO₂e，反映人口增

長及用電需求增加對排放的影響。工業能源使用排放量則在

103 至 109 年間波動，109 年後因疫情緩解及產業復甦逐漸回

升，112年達到 5,351,962.68公噸 CO₂e，是本縣排放的主要來

源之一。運輸能源使用排放量在 109 年達到高峰後，110 年因

疫情期間出行減少而下降，但 112 年回升至 1,207,546.12 公噸

CO₂e，顯示疫情後物流及交通需求增加。工業製程排放量呈現

明顯下降趨勢，由 103年的 773,111.72 公噸 CO₂e 降至 112 年

的 308,710.18 公噸 CO₂e，反映工業製程管理與減排措施的成

效。農業排放量相對穩定，112年略增至 36,542.62公噸 CO₂e，

可能與農業活動規模擴大有關。新竹縣 103年至 112年歷年排

放量清單如表 2所示 
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表 2_新竹縣 103年至 112年溫室氣體排放清單 

排放類型/年度 103 104 105 106 107 108 109 110 111 112 

住商及農林漁牧之

能源使用 
947,925.589 1,210,824.465 1,305,985.025 1,375,013.929 1,357,516.604 1,472,699.043 1,478,312.1620 1,508,070.88 1,525,745.85 1,544,877.34 

工業能源使用 5,019,601.798 4,792,997.959 4,898,511.666 5,196,309.025 5,075,739.646 4,986,141.467 4,820,649.4077 5,007,081.40 5,157,117.12 5,351,962.68 

運輸能源使用 1,109,428.512 1,154,141.975 1,194,892.295 1,194,911.199 1,175,897.769 1,190,976.549 1,219,199.1695 1,153,002.54 1,190,485.02 1,207,546.12 

工業製程 773,111.716 782,895.217 761,313.086 722,134.350 693,049.592 592,613.636 564,140.7639 587,554.93 486,409.36 308,710.18 

農業 25,296.132 22,199.389 24,858.190 24,520.290 24,476.985 23,495.263 25,639.7149 33,620.92 30,831.00 36,542.62 

廢棄物 46,346.713 47,747.951 47,130.634 48,103.721 47,958.438 34,744.239 30,608.4726 95,841.9717  96,246.3649  103,422.47 

計算排放量

(tonCO2e) 
7,921,710.460 8,010,806.956 8,232,690.866 8,560,992.515 8,374,639.034 8,300,670.197 8,138,549.691 8,385,172.64 8,486,834.72 8,536,898.77 

林業(碳匯) 632,281.169 677,528.083 661,868.330 670,281.464 671,284.705 671,284.705 1,478,312.1620 661,219.05 663,463.28 680,141.32 

 103 104 105 106 107 108 109 110 111 112 

人口數(人) 537,630 542,042 547,481 552,169 557,010 563,933 570,775 575,580 580,503 589,289 

電力排放係數

(kgCO2e/度) 
0.518 0.525 0.530 0.554 0.533 0.509 0.502 0.509 0.495 0.494 

人均排放量

(tonCO2e/人) 
14.73 14.78 15.04 15.50 15.03 14.72 14.26 14.57 14.62 14.51 
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(二)新竹縣各部門溫室氣體排放量年度變化 

新竹縣行政轄區溫室氣體主要排放為工業能源使用部門，

約占總量的 62%左右；其次為住商部門，約占總量的 18.1%，

再其次為運輸部門約占總量的 14%，各部門溫室氣體排放量趨

勢如圖 8所示。 

圖 8_新竹縣近十年各部門排放量年度變化 

進一步分析新竹縣各部門排放量歷年消長變化，住商能源

使用、工業能源使用、運輸能源使用等受到人口數、產業數增

加及電力排放係數影響，排放量較無明顯趨勢，工業製程方面

則在園區廠商加強製程管理及含氟溫室氣體減量下，呈現下降

之趨勢，農業及廢棄物部門排放量則各年數據相對變動不大，

略呈現穩定之情形。 

整體而言，針對新竹縣後續溫室氣體排放量之控制與管理，

需持續透過能源之管理與推動(節能、綠能)、企業低碳永續作為

之輔導推廣及加強推廣民眾採用低碳作為，由生活中配合源頭

減少用電、用水及油料之使用，進而達到抑制本縣因人口增加

或產業家數增加所造成之溫室氣體排放增量。 

0
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(三)國家溫室氣體排放現況 

依據環境部於 114年 5月公布之《國家溫室氣體排放清冊

報告（2025年版）》，我國 2023年總溫室氣體排放量為 278.63 

百萬公噸 CO₂e，扣除碳匯 21.73百萬公噸 CO₂e後，淨排放量

為 256.90 百萬公噸 CO₂e。在各部門排放結構中，以製造部門

排放占比最高，達 50.78%，顯示產業製程與能源使用對整體排

放貢獻最鉅；住商部門占 20.66%，運輸部門占 13.03%，能源

部門本身排放占比為 12.30%，反映出我國用電來源與結構亦

對排放有明顯影響；而農業部門與環境部門則分別占 2.33% 

與 0.91%。 

新竹縣整體排放結構與全國趨勢高度一致，亦即主要溫室

氣體排放來源集中於製造、住商與運輸三大部門，惟本縣高科

技產業聚落密集，製造部門排放占比明顯高於全國平均，突顯

本縣在產業用能與製程管理方面承擔更高減碳責任與潛能。面

對國家 2050 淨零目標與分期減量責任的推進，縣府規劃本方

案時，除呼應中央政策方向，更結合地方排放特性，系統性盤

點六大部門現況並訂定對應目標與行動。 

中央所訂定之「第三期溫室氣體階段管制目標」，要求至

民國 119年，全國整體淨排放量需較基準年（民國 94年）減少

28% ± 2%，各部門分別訂有階段性減量目標，包括能源部門降

幅 23.1%、製造部門 18%、住商部門 35%、運輸部門 20%、農

業部門 35.1%，以及環境部門高達 71.5%。本方案以此為依據，

強化縣級層級之行動策略規劃落實，作為未來五年推動減量計

畫的基準依循。 
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四、溫室氣體減量迄今推動情形 

(一)成立新竹縣氣候變遷因應推動會 

新竹縣為推動本縣溫室氣體減量及落實低碳永續家園目

標，新竹縣自 102年即成立「新竹縣低碳永續家園推動平台」，

作為統籌整合低碳相關政策與行動之跨部門協調機制。108 年

起，因應中央政策與地方業務整合需要，該平台更名為「新竹

縣低碳永續家園暨溫室氣體管制推動平台」，強化溫室氣體減

量與永續發展雙主軸之治理架構。 

隨《氣候變遷因應法》於 112年 2月 15日修正公布，新竹

縣政府依該法第 14條規定，訂定「新竹縣政府氣候變遷因應推

動會設置要點」，並於 112年 6月 8日正式設置「氣候變遷因

應推動會」（以下簡稱推動會），由縣長擔任召集人，副縣長

與秘書長擔任副召集人，設置委員 17至 19人，環境保護局擔

任執行秘書單位，負責推動會日常聯繫與行政支援事務。成員

涵蓋本府主要業務機關，包含行政處、工務處、產業發展處、

農業處、交通旅遊處、社會處、原住民行政處、勞工處、消防

局、衛生局及環境保護局等機關首長擔任當然委員，另依規定

程序報請縣長聘（派）兼 3至 5名專家學者及民間團體代表參

與，強化政策制定之專業性與公民參與機制。推動會之組織架

構如圖 9所示。 
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圖 9_新竹縣政府氣候變遷因應推動會架構 

本縣減量策略係依地方特色、排放特性與縣政目標，各項

工作依各局處業務屬性分工推動，由環境保護局擔任整體協調

與彙整成果，各局處依職掌規劃與執行相關減碳措施。例如：

文化局推動在地食材及環境景觀再造；衛生局結合健康運動與

低碳飲食；教育局推動校園節能教育及營養午餐食育計畫；交

通旅遊處強化低碳旅遊及公共運輸；工務處與水資源設施綠化

結合；產業發展處推動再生能源及產業節電；農業處推廣有機

農業及植樹；環保局則統籌社區減碳、資源回收、盤查作業等，

並協助其他局處行動方案銜接與整合。 
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(二)歷年溫室氣體減量措施亮點 

自推動低碳永續家園及溫室氣體減量政策以來，新竹縣依據

中央政策方向及本縣發展條件，逐步建構具在地特色之減碳治理

架構，並透過跨局處合作及部門整合，執行多元化減量作為。歷

年來推動措施涵蓋能源使用管理、交通運具轉型、綠色生活實踐、

資源循環利用及綠地碳匯等多項領域，逐步累積成效與基礎能量，

為後續深化減碳工作奠定良好基礎。為呈現本縣推動歷程與成效，

以下彙整近年具代表性之溫室氣體減量措施亮點，供作後續策略

規劃與經驗參考。 

1. 再生能源 

新竹縣積極推動太陽光電政策，擴大再生能源裝置容量，

落實節能減碳與永續發展目標。執行面涵蓋機關學校、公有建

築及產業場域，並輔導畜牧業者建置綠能設施以兼顧降溫效益。

截至 113 年底，本縣再生能源同意備案累計裝置容量達

304.4MWp，較第一期方案成長 174%，成長趨勢如圖 10。依 113

年台電容量因數推估，年發電量可達 21.26億度，等同減少 21.26

萬公噸燃煤消耗，年減碳效益達 10.5 萬公噸 CO₂e，對縣內碳

排放總量減量具實質貢獻。 

為加速推動，縣府簡化設置程序、盤點可設置場域，並降

低申設門檻。同時舉辦用電大戶條款說明會，提供早鳥優惠，

鼓勵企業投入建置，持續提升再生能源占比。此外，縣內導入

能源服務業與機關學校合作，出租屋頂設置太陽光電系統，並

建立回饋機制，提升綠能效益與誘因。同時設置首座公民電廠，

結合大專校院推動綠電公開招標，引導民眾參與投資與使用，

展現多元參與型再生能源發展成果。相關執行成果如圖 11。 
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圖 10_新竹縣再生能源同意備案核准裝置容量成長趨勢 

圖 11_新竹縣設置太陽光電系統成果截影  

  

大肚國小太陽能光電設施 畜牧場屋頂設置綠能設施 
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2. 節約能源 

新竹縣以電子零組件製造為主要產業，工業部門用能對碳

排放影響甚鉅，占全縣排放量逾六成。為強化高排放產業之減

碳作為，縣府與科學園區合作推動產業節能改善，完成多座鍋

爐燃料轉換，輔導廠商進行污染減量評鑑與燃料替代，實質降

低空氣污染與碳排放。另持續辦理科技產業節能輔導，協助業

者改善用電設備，提升能源效率，並由專家協助溫室氣體盤查、

污染源勘查與登錄查核，逐步建立企業自主管理能力與長期追

蹤機制，累計年節電量達 12,905仟度。 

除產業端之外，縣府亦公告推動住商節能設備汰換與智慧

用電補助，協助民間用戶將高耗能設備更換為節能型空調、冰

箱、照明設備等，並推廣智慧能源管理系統導入。藉由補助措

施與技術輔導雙軌進行，促進服務業、住宅與辦公場域的節電

落實，年節電量約 14,220仟度。此外，也完成公共設施燈具汰

換，如縣立體育場導入智慧燈控節能照明，全面提升用能效率，

兼顧節電效益與管理便利性。 

3. 建築節能 

為提升居住與學習空間的節能效益並降低熱環境負荷，新

竹縣於第二期減量方案中納入「建築節能」類別，推動永續建

築與智慧校園發展。逐年新增多件自願性綠建築設計案，透過

外殼優化、空調與照明節能設計，提升建築本體能源效率，並

有效緩解都市熱島效應。同時推動綠建築容積獎勵制度，鼓勵

申請者取得綠建築評級，以提升建築節能水準。全縣已有七成

以上學校建置太陽光電系統，並完成能源管理系統改善，透過

智慧化管理機制提升校園用能效率，強化教育場域之節能管理。 
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除建築本體設計外，本縣亦推動「都市森林」理念，推展

屋頂綠化、外遮陽設施及立體綠牆等多元綠化措施，減緩室內

熱負荷並改善空調使用效率。設置對象包括學校、公共建築與

社區空間，並訂定相關遴選要點作為推動依據，提升建築舒適

度，達成節能降溫目標。相關成果如圖 12。 

圖 12_新竹縣建築節能執行情形截影 

4. 低碳生活 

新竹縣持續推動低碳永續家園建構，透過認證評等制度、

補助機制與教育推廣等方式，強化社區、學校與民眾落實節能

減碳行動。環境部低碳永續家園認證平等制度，本縣評為銀級，

村里參與率達八成以上，村里銅級、銀級認證數持續提升，並

多次獲中央村里多元競賽獎勵肯定。為深化氣候行動參與，辦

理氣候變遷、資源循環及低碳永續相關活動，年度參與人數超

過三千人；旅遊面向則規劃具四季特色之低碳遊程，發行電子

套票、導入台灣好行觀光路線與虛擬票證，鼓勵民眾以綠色運

具探索在地風景，推動旅遊與永續並行，年度參與突破十萬人，

成功帶動低碳旅遊風氣。相關執行成果如圖 13。 

  

  

華山國中外遮陽設施 屋頂綠化 
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圖 13_新竹縣低碳生活執行情形截影  

  

低碳永續家園村里多元競賽特優 學童節能與低碳教育 

  

學童節能與低碳教育 因應氣候變遷種子教師研習 

  

國際旅展辦理永續發展目標宣傳活動 「台灣好行」獅山線低碳旅遊 
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5. 資源循環 

資源循環為本縣環境永續的核心策略，持續推動垃圾減量、

廢棄物再利用與廚餘資源化等行動。透過廚餘分類回收、資源

再利用活動與教育推廣，擴大民眾參與，提升生活中的減廢意

識。新豐廚餘處理場導入黑水虻生物處理技術，有效降低碳排

放；輔導企業導入固體再生燃料，減少傳統燃料依賴。建置焚

化再生粒料供料平台，將其運用於基地回填、道路基層鋪設及

混凝土製品等公共工程應用，發揮再生資材循環價值，降低原

生材料消耗與施工碳排。 

6. 綠色運輸 

因應交通量成長與低碳轉型需求，新竹縣積極導入智慧運

輸與多元低碳運具。自 106年與新竹市政府合作的「新竹縣市

交通號誌控管連動智慧交通改善計畫」，於竹北至科學園區主

要通勤廊道—台 68 匝道與經國橋建置號誌管制、車輛偵測與

監視設施，優化匝道與橋梁區域車流調度，降低尖峰壅塞與行

車延滯。竹北交流道周邊智慧交通系統正式啟用後，進一步減

少車輛油耗與碳排放，展現智慧交控具體成效。 

公共運輸方面，持續優化接駁路網與轉乘設施，增設多條

市區及偏鄉路線，並推動智慧公車與智慧站牌設施，提升服務

可及性與搭乘便利性。透過公車評鑑、路線調整與票價優惠，

推升公共運輸使用率，有效引導民眾轉向低碳出行模式。 

在自行車交通方面，擴大公共自行車租賃系統，新增多處

站點與車輛，並持續改善既有路網，提升整體服務品質與安全

性。同時，推動銜接性與通用性更佳的示範車道與前瞻基礎建

設計畫，逐步建構縣內自行車綠色通勤與旅遊路網。 
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另結合生態旅遊與綠色能源發展，峨眉湖推動綠能電動觀

光船運行，帶動低碳水域旅遊體驗，拓展縣內永續交通新型態，

完善整體綠色運輸架構。相關綠色運輸成果如圖 14。 

圖 14_新竹縣綠色運輸執行情形截影 

  

 

智慧交通管理控制系統成果 

  

推動公共自行車低碳旅遊 增加電動大眾運輸使用 
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7. 永續農業與綠化 

本縣持續推動永續農業、低碳飲食與都市綠化，透過有機

農業發展、營養午餐政策與食農教育行動，落實地產地銷與減

碳目標。學校端透過契作有機蔬菜、辦理食育計畫，強化與在

地小農合作，提升孩童對低碳飲食與永續農業的認識與實踐。

同時推動農民市場與綠色市集，減少中間運輸過程碳排，促進

在地消費模式轉型。 

農地經營方面，本縣獎勵農民採取具韌性的耕作模式，推

動環境友善與轉作制度，並辦理有機驗證輔導與運銷補助，穩

定有機農業供給體系。水域保育方面，積極推動漁業資源保育

與減撈措施，回收廢漁具並再製成紡織材料或塑膠粒再利用，

減緩海洋污染並推動資源循環。 

在綠化與碳匯方面，持續推展空氣品質淨化區、公共設施

與安全島綠化工程，提升都市綠覆率與景觀品質。另透過造林

與撫育輔導計畫強化碳吸存能力，增進生態穩定性與環境韌性。

透過上述多元面向整合農業、教育、生態與碳匯策略，逐步實

現農業永續與低碳環境並進的目標。相關成果如圖 15。 
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圖 15_新竹縣永續農業與綠化執行情形截影 

  

  

推動有機農業 新瓦屋 13好市集 

 

 

造林木撫育作業 公共空間綠美化改善(安全島) 

 

 

 

推動獎勵休漁專案 廢漁網(含蚵繩)回收 
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五、本縣溫室氣體減量檢討 

綜整本縣「第二期溫室氣體減量執行方案」之執行成果與最

新縣層級溫室氣體排放量盤查結果發現，本縣溫室氣體總排放量

呈現逐年增加趨勢，主要排放源來自高科技製造業之能源使用。

雖然方案期間內各部門積極推動節能、再生能源、資源循環等多

元措施，部分執行項目已提前達標，惟因整體排放總量未見顯著

下降，距離中央所訂階段性減量目標仍有明顯落差。 

經檢討，未如期達成之原因除部分目標設計與執行能量落差

外，亦受中央補助計畫終止或未核定影響，致部分策略項目（如

鍋爐改善、住商節電自治條例、清淨綠牆等）無法持續執行。同

時，仍有部分外部減量成果未納入二期方案統計（如企業捐贈校

園節能設備等），影響整體成效展現。 

因此，第三期方案以此為基礎進行系統性檢討與優化，明確

聚焦高排放部門（如製造業）、強化跨單位資源整合，並重新檢

視原有目標邏輯與可行性，調整各項推動策略與量化指標，期能

扭轉碳排增長趨勢。此外，本期亦擴大方案涵蓋範圍，不限於本

府直接補助項目，將中央計畫、外部資源與企業社會參與一併納

入，提升減量治理效能與施政韌性。同時，鑑於近年本縣鳳山工

業區、AI 智慧園區及新竹科學園區寶山擴建案等新建園區已陸

續完工並有廠商進駐營運，第三期方案將正式納入此類新開發園

區所帶來之潛在排放強度，作為盤點、分析與對應策略設計之重

點部門，以強化本縣溫室氣體排放結構之整體掌握與調控能力。 

 

  


