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2. 傳統化石燃料的依賴性高：運輸部門直接使用汽柴油等燃

料作為交通工具之動力來源超過 95%，受限於國內對於電

動車輛及替代能源車輛之整車製造量能不足，以及民眾對

電動車多屬觀望態度（包括技術、續航力、使用環境便利

性等），致使電動車及替代能源車輛之推展速度緩慢。 

3. 老舊車輛占比逐年增加，運輸系統能源效率待提升：我國

車齡超過 20 年以上之汽車約 10%（10 年以上達 53%）、

車齡超過 15 年以上之機車約 26%（10 年以上達 50%）；

另外我國汽車製造技術，多數來自國外母廠技術，對於小

客車之燃油效率，仍有待持續努力與國際標準接軌。 

參、運輸部門溫室氣體排放管制目標 

一、 109 年運輸部門溫室氣體排放量 

109 年降為 94 年溫室氣體淨排放量再減少 2%，即

37.211 百萬公噸二氧化碳當量（配合國家溫室氣體長期減

量目標，溫室氣體排放量以 94 年為基準年進行比較）。 

二、 運輸部門第一階段管制目標 

運輸部門階段管制目標（105 年至 109 年）：189.663
百萬公噸二氧化碳當量。 

三、 運輸部門評量指標 

1. 109 年公路公共運輸載客量較 104 年成長 2%。 

2. 109 年臺鐵運量較 104 年成長 2%。 

3. 109 年高鐵運量達 6,300 萬人次，較 104 年約提升

24.6%。 

4. 109 年捷運運量達 9.03 億人次，較 104 年約提升

16.1%。 

5. 107~109 年推動 12.1 萬輛電動機車。 

肆、推動期程 

推動期程為 105 年至 109 年。 




